Tiempo de verde para el peaton:

Para que la mayoria de la poblacion pueda cruzar
con seguridad y comodidad hace falta que la fase
de verde peatonal dure un tiempo que sume 3-5
segundos de reaccion y 1,25 segundos mas por
cada metro de calzada a cruzar.

Tiempo de rojo para el peatén:

Las largas esperas para que el peaton pueda
cruzar hacen incomodo e inseguro el seméforo,
recomendandose que la fase de rojo para el
viandante no exceda de 60 segundos.

Longitud de calzada a cruzar por el peatdn:

La longitud excesiva de los cruces genera inseguri-
dad para el peaton y dificulta la autonomia de los
nifios, personas mayores y de vision reducida. Por
tanto, la longitud de calzada a atravesar no debe
ser superior a 12 metros 6 3 carriles de circula-
cion, aunque se admiten distancias mayores en
caso de que se dispongan refugios intermedios (de
al menos 2 metros de anchura).

Prioridades y responsabilidades en el cruce:

El peaton esta perdiendo en la practica sus
derechos de cruce debido, entre otros motivos, a
la introduccion de fases de verde intermitente
simulténeas a las de &mbar para vehiculos, en las
gue se acaba interpretando que el viandante tiene
que darse prisa. La responsabilidad ante un
atropello se desliza peligrosamente hacia el
peaton.

Riesgos afiadidos de la semaforizacion en
calles de doble calzada:

Un grupo particular de seméforos proclives al
atropello lo conforman los situados en calles de
doble sentido de circulacion por calzadas diferen-
tes, en los que el peatén encuentra informacion
contradictoria sobre la posibilidad de cruzar, bien
porque haya dos semaforos peatonales con fases
distintas, bien porque los vehiculos de una de las
dos calzadas estan parados mientras que los de la
otra pueden circular.

Sefalizacion horizontal:

Las marcas viales de paso de cebra deben ser
antideslizantes para evitar patinazos de los
peatones en caso de lluvia. La sefializacion de los
semaforos con la marca vial de paso de cebra
desvaloriza dicha sefializacion cuando no esta
acompafada de semaéforo. Por ultimo, las lineas de
detencion de los vehiculos suelen estar demasiado
cercanas al paso peatonal, lo que provoca una
mayor incomodidad e inseguridad del viandante.

Disefio del cruce semaforizado:

El peaton puede verse obligado a dar rodeos por
falta de un semaforo en la acera por la que discurre
0 por estar disefiado el mismo con un gran desvio
respecto a su trayectoria natural.
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Pequefa guia de A PIE para pensar la movilidad

n°3. Semaforos.

Los seméforos nacieron hace ochenta afios
pory para el automovil. Su objetivo es repartir
el tiempo de uso de un cruce o una parte de la
calzada entre los distintos usuarios y medios
de transporte. Ese objetivo, que hoy parece
inocuo, tuvo mucha trascendencia en su
origen, cuando se estaba fraguando un
cambio esencial en la concepcién del espacio
publico urbano dirigido a establecer un nuevo
reparto de la calle: de un espacio dominado
por el peatén se fue pasando a un espacio
regulado para la circulacion lo més veloz y
masiva posible de vehiculos motorizados.

La zona central de las calles fue poco a poco
conquistada por los vehiculos y los laterales
pasaron a ser el refugio de los viandantes. Ese
reparto , sin embargo, tenia como cuello de
botella las intersecciones de las calles, donde
la segregacion de las circulaciones motoriza-
das y peatonales no podia realizarse de
manera dréstica. Se establecen asi una serie
de normas de comportamiento, prioridades y
sistemas para mezclar en los cruces a los
distintos tipos de usuarios de las calles.

Los seméforos se encuentran entre dichos
procedimientos de ordenacion de los cruces y,
por tanto, ofrecen las mismas dos caras que el

resto de la regulacién del trafico urbano.
Hoy es facil reparar solo en su faceta de
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