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La ciudad de los niios

Ya no hay nifios y nifias jugando en nuestras calles.
Esta es la prueba de que algo grave esta pasando.
Este libro del italiano Francesco Tonucci analiza
con sencillez y brevedad un problema complejo: el
fracaso de la calle como lugar de encuentro y
descubrimiento. Presenta ademas multitud de
propuestas y experiencias en marcha para
transformar la ciudad desde el criterio de la
infancia.

El desarrollo de las ciudades en los dltimos afnos
las ha vuelto desmedidas, segregadas y peligro-
sas. El trafico y la falta de espacios publicos
accesibles ha ido expulsando de las calles a los
mas pequenios, que han perdido asi posibilidades
de explorar, elegir amigos o sentirse protagonistas
de su mundo. Detras de ellos han ido desapare-
ciendo las personas ancianas y todas aquellas que
tienen dificultades para desplazarse a pie en
condiciones dificiles.

La reclusion en una casa segura es, a juicio del
autor, un triste remedio para huir del peligro, un
remedio que se convierte en la enfermedad del
aislamiento y del consumo. Frente a esta solucion
privada de la soledad "confortable" el libro propone
intervenir de forma cooperativa en el disefio de
nuestras ciudades y hacerlo con el criterio y la
intervencion de los nifos y nifias.

Una ciudad amable para la infancia es una ciudad
amable para todas las edades y condiciones. Esta
es la propuesta clave de Tonucci: sustituir al
ciudadano medio, ese adulto hombre, trabajador
asalariado en el que se piensa al disefiar la ciudad y
bajar los ojos hasta la altura de los nifios. Y aceptar
su diversidad "como garantia de todas las
diversidades”

Las propuestas que se explican en el libro se
dirigen a recuperar la calle y conseguir que nifios y
ninas puedan salir y moverse solos, renegociando
larelacion con el automavil y buscando aliados en
ayuntamientos, gerencias de urbanismo,
comerciantes, hospitales o personas ancianas que
aun pasean por los parques. Muchas ideas se han
convertido ya en experiencias, diseios urbanos
hechos en colaboracidn, intervencion en el consejo
municipal... Son realidades posibles que pasan por
otorgar a la infancia derechos de ciudadania,
botones de muestra para abrocharle un traje nuevo
alaciudad.

Este libro no es solo un analisis sencillo de los
males de la ciudad y sus posibles remedios. Es
también un ejercicio de nostalgia sensata, un
elogio de las medidas humanas, una llamada a
escuchar la palabra de quienes viviran en las
ciudades de manana pero, sobre todo, viven ya en
las ciudades de hoy. Queda por imaginar -ya lo dice
el autor- como sera la ciudad de las ninas.

Hecha la presentacion en sociedad del niamero 0 del boletin de A pie os avanzamos el contenido del
préximo ndmero. Aprovechando la visita de Francesco Tonucci, cuyo libro “La ciudad de los nifios”
resenamos mas arriba, dedicaremos el nimero a La ciudad y la infancia.
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LA REFORMA DEL PASEO DEL PRADO

El Ayuntamiento se esta planteando como agilizar
la entrada y salida de los miles de coches que cada
dia colapsan el antiguo Salon del Prado. Con este
motivo ha convocado un concurso pablico para
recibir ideas Como sefiala el Concejal de
Urbanismo 'seguramente no se optara por un
proyecto determinado sino que se ensamblaran las
ideas mas interesantes’.

Se han presentado doce proyectos. Todos ellos
coinciden en proponer la realizacion de taneles de
diversa anchura desde Atocha hasta Recoletos
algunos se animan y atraviesan también el
subsuelo del Retiro, colocan un anfiteatro
subterraneo para tres mil espectadores eliminan la
verja del Jardin Botanico. sugieren pasarelas para
contar asi con tres niveles de circulacion y
dinamizar todavia mas el transito... Hay también un
proyecto que ofrece la solucion de realizar el tinel
en la calle de Alfonso XII -desde Jorge Juan hasta
Atocha- donde no hay infraestructuras y la cota del
terreno es mas alta.

Un informe redactado por Gerencia de Urbanismo
sefiala que nueve de los proyectos afectaran de
manera irreversible al arbolado y que ocho de los
tineles proyectados son inviables porque
interfieren con infragstructuras ya existentes -
lineas 1y 2 de metro, tunel de Renfe que enlaza las
estaciones de Atochay Chamartiny con el previsto
subterraneo que conectara los futuros trenes AVE
procedentes de los cuadrantes Ny NE con Levante.
Ante semejante situacion, el alcalde ha considera-
do conveniente pedir un informe del subsuelo al
Ministerio de Fomento y ampliar el plazo que tiene
el Jurado para emitir su fallo hasta Enero del afio
2000. Hay ademas una cuestion que olvidan todos
los proyectos -preocupados esencialmente por
agilizar y acrecentar el ya masivo trafico de
coches- y es que esta zona ha obtenido reciente-
mente la calificacion de Bien de Interés Cultural
(BIC). Crefamos que tal calificacion supondria la
recuperacion del dieciochesco Salon del Prado -
una de las joyas urbanisticas de la ciudad- y el fin
de tantas intervenciones realizadas en las Ultimas
décadas siempre tendentes a facilitar el trafico
rodado con independencia de la desvirtuacion
degradacion de la zona. La Asociacion de

Viandantes A PIE considera que el problema del
trafico no se resuelve con tineles y pasarelas sino
con la implantacion de un sistema de transporte
publico eficaz. No podemos olvidar que el parque
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automovilistico de Madrid se esta acercando a la
estremecedora cifra de tres millones y medio de
coches. Las red viaria de la ciudad esta alcanzando
el umbral de saturacion. El espectaculo de las
calles y plazas ‘alicatadas' de coches empieza a ser
unaconstante a cualquier hora del dia.
Asimismo la Asociacion de Viandantes A PIE
considera prioritaria la recuperacion del antiguo
Salén del Prado, un lugar para estar y pasear, un
pulmon verde en el centro de la ciudad que atraia a
todos los madrilefios y producia asombro y delicia
acuantos visitaban la ciudad.
Esperemos que el voto de censura de Ila
Comunidad Auténoma de Madrid asilo considere.
L.R.

Millialabras

LA MAYORIA SILENCIADA

Todos somos peatones, pero la marcha a pie es
casi siempre olvidada en los planes y proyectos
de las distintas administraciones y en las
propuestas de los agentes sociales. Nuestros
pasos quedan silenciados en los lugares y
momentos decisivos de la construccion de la
ciudad. Pero, para sorpresa de algunos,
significan todavia mucho para el sistema de
transporte y, sobre todo, son la esencia de lo
urbano como espacio de convivencia y
comunicacion.

A pesar del intenso proceso de motorizacion
ocurrido en las ultimas décadas y de los
obstaculos puestos a la marcha a pie, en la
actualidad mas de una tercera parte de los
desplazamientos en las grandes areas
metropolitanas espanolas se realizan andando
(véase cuadro 1 adjunto).

Commission. Cost Action C 6. 1998.

Es cierto que si se tienen en cuenta los
kilometros recorridos, los vehiculos motorizados
toman el mando y el peso del automavil se hace
mayoritario, pero en cualquier caso no existe
proporcion entre lo que éstos ocupan y perturban
y lo que representan para la movilidad de la
poblacion.

En ciudades con menor desarrollo metropolitano
los porcentajes de viajes a pie son en general
superiores, llegando a representar mas de la
mitad de los desplazamientos totales. Si ademas
se tiene en cuenta que también se realizan
andando los trayectos de acceso a los
aparcamientos y paradas de los vehiculos
motorizados, 1a preocupacion por este modo de
desplazamiento deja de ser una actitud
testimonial para convertirse en un pilar basico de
la recuperacion de la ciudad.

En el debate sobre la sostenibilidad urbana esta
importancia de la marcha a pie es un elemento
diferencial positivo con relacion a las ciudades
europeas. Desafortunadamente, en otros lugares
de Europa, la dependencia respecto al automavil
ha alcanzado todavia mayores cotas (véase
cuadro 2 adjunto). Los datos llaman la atencion
también en relacion al transporte colectivo, pues
la pretendida calidad que se le atribuye no es

Cuadro 2. Fuente: "Town and infraestructure planning for safety and urban quality for pedestrians". H. Monheim y G. Frankenreiter. European

Cuadro 1. Fuentes: "Estudio de Movilidad en Bizkaia", (1998); Encuesta de Movilidad Origen-Destino de Mélaga (MOPTMA, 1993); Plan

Intermodal de Transporte del Area Metropolitana de Sevilla, (1995); Jornadas Técnicas sobre la Encuesta Domiciliaria de Movilidad, Madrid
(1998); y "La mobilitat quotidiana a la Regié Metropolitana de Barcelona", (1997).

capaz de frenar la preponderancia
automovilistica, lo que representa un sintoma de
que el peaton no es la unica victima del proceso.
Los modelos de urbanizacion vigentes son
antagonicos de los medios de locomocidn
alternativos al automovil y, por tanto, las batallas
que pierde el peaton ahora anuncian o son
paralelas a las que pierden o perderan el
transporte colectivo y la bicicleta.

La progresiva despeatonalizacion de las
ciudades espaiiolas.

El diferencial con Europa puede ser efimero si no
se cambia de rumbo con urgencia. Las
oportunidades que ofrecen las ciudades
espanolas para resolver sus necesidades de
desplazamiento gracias a la marcha a pie, la
bicicleta y el transporte colectivo estan siendo
reducidas dia a dia como consecuencia de una
ampliacion de las distancias a recorrer y de la
masiva difusion de la propiedad, el uso y el
abuso de automaviles.

La explosion de actividades comerciales,
recreativas, industriales y de servicios en las
periferias urbanas, vinculadas a la creacion de
infragstructuras viarias y aparcamiento, junto al
crecimiento residencial suburbano forman el

caldo de cultivo de grados inéditos en la
dependencia respecto al automavil.

La evolucion de las areas metropolitanas de
Madrid y Sevilla (véase gréfico 3 adjunto) puede
servir de ilustracion sobre lo ocurrido a este
respecto, observandose como el vehiculo privado
es el gran vencedor del proceso sin que sean
suficientes los esfuerzos en pro del transporte
colectivo.
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Grafico 3. Fuentes: Madrid Region Metropolitana. CAM, 1990;
“Estrategia de transportes en la region metropolitana de Madrid".
CAM, 1988; y Jornadas Técnicas sobre la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad en la Comunidad de Madrid 1996. Consorcio Regional de
Transportes (1997 y 98). Plan Intermodal de Transporte del Area
Metropolitana de Sevilla, Junta de Andalucia (1995).

Hay que advertir que este proceso de reduccion
del papel del peaton en el sistema de transportes
urbano presenta una fuerte inercia, pues las
politicas urbanisticas y de transporte vigentes
generan un menor atractivo para caminar, de
manera que es previsible que sin un cambio
sustancial de rumbo, el predominio de los viajes
motorizados y, en particular, del automovil, siga
incrementandose. Para dicho cambio de rumbo
se requieren mdltiples medidas aplicadas durante
un periodo relativamente largo que hace falta
iniciar ahora. Pero se necesita sobre todo romper
la espiral del silencio, dejar de ser silenciosos
comparsas de la destruccion urbana, evitar que
la mayoria silenciada sea por mas tiempo la
mayoria silenciosa con la que nadie cuenta.
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